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Endustriyel Alanlar
Uzerinden Kentsel
Yenileme Calismalarinin
Degerlendiriimesi
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Ozet

Orta italya'nin tarihi yerlesim alanlarindan biri olan Floransa kentinde
son yillarda gelistirilen bitiinciil planlama kapsaminda, tarihi kent
merkezi ¢eperinde yer alan islevini yitirmis eski endiistriyel alanlar
kentsel yenileme alani olarak belirlenmistir. Bu calismada Floransa
tarihi kent merkezinin bati ¢ceperinde yer alan Eski Leopolda Tren
istasyonu, Fiat Belfiore ve Fiat Novoli fabrika alanlan ile eski mezbaha
alanlarinda yiiriitillen yenileme/doniisiim ¢alismalar1 alana yapilan
teknik incelemeler, kisisel goriismeler veya yayinlanan projeler
yardimiyla incelenmistir.

Yapilan inceleme ve go6zlemler sonucu eski endiistriyel
alanlarin yenilenme/doniisiimiinde genellikle {i¢ temel yaklasimin
tercih edildigi tespit edilmistir. Cesitli gerekcelerle benimsenen bu
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yaklasimlarin seciminde bir metodoloji eksikligi oldugu sonucuna
varilmistir. Yaklasimin belirlenme siirecinde alanla ilgili temel
parametreler tespit edilerek, bu parametrelerin birbirleriyle olan
iliskilerinin saglikli olarak degerlendirilebilecegi bir metodoloji
kurgulanmasinin gerekliligi anlagiimistir.

GIRIS

Ronesans doneminin simgesi olarak kabul edilen
Floransa tarihi kent merkezi, bu 6zelligi ile 1982 yilindan bu
yana Diinya Miras Listesi'nde yer almaktadir. Biitlinciil planlama
calismalarinin ge¢ basladig1 Floransa’da, uzmanlar tarihi kent
merkezi ile kent ceperlerinde kalan alanlarin baglantilarinin
mekansal ve sosyal anlamda zayiflamis  oldugunu
belirtmektedirler (Babalis, 2010, s.53 - 66.).

Floransa’nin tarihi kent merkezinin bat1 ¢ceperinde daha
cok eski endiistriyel alanlar yogunlasmistir. Kentte 6zgiin islevini
yitirmis endiistri yapilari, kent ve civarinda kismen 18. Yiizyilda
baslayan ancak 19. yilizyilda sekillenen ve 20. yilizyilin ilk
yarisinda artan sanayilesme faaliyetlerinden giliniimiize
ulasabilen 6rneklerle sinirlidir (Guanci, 2012, s. 48 - 93).

Boliinmis biiylime yasayan Floransa’nin 1990°’lardan bu
yana kentsel planlama ilkelerine uygun olarak yeniden
sekillendirilmesi ve merkez c¢evresindeki alanlarin yeniden
canlandirilmasin1  amaglayan yeni disiinceler gelistirilmesi
gerektiginin farkina varilmistir (Babalis, 2012). Son yillarda
gelistirilen biitlinciil planlama kapsaminda, tarihi kent merkezi
ceperinde yer alan islevini yitirmis eski endiistriyel alanlar
kentsel yenileme alami olarak belirlenmistir. Bu calismada
Floransa tarihi kent merkezinin bati ¢eperinde yer alan Eski
Leopolda Tren Istasyonu, Fiat Belfiore ve Fiat Novoli fabrika
alanlari ile eski mezbaha  alanlarinda  yiiriitilen
yenileme/donilisiim ¢alismalari alana yapilan teknik incelemeler,
kisisel gorliismeler veya yayinlanan projeler yardimiyla
incelenmistir.

Yapilan inceleme ve gozlemler sonucu eski endiistriyel
alanlarin  yenilenme/doniistimiinde  genellikle ¢ farkl
yaklasimin tercih edildigi tespit edilmistir. Cesitli gerekgelerle
benimsenen bu yaklasimlarin seciminde bir metodoloji eksikligi
oldugu sonucuna varilmistir. Yaklasimin belirlenme siirecinde
alanla ilgili temel parametreler tespit edilerek, bu
parametrelerin birbirleriyle olan iliskilerinin saglkli olarak
degerlendirilebilecegi bir metodoloji kurgulanmasinin gerekliligi
anlasilmistir.

FLORANSA KENTININ GENEL OZELLIKLERI
Floransa Ili, Orta Italya’da yer alan Toskana Bélgesi'nin

baskentidir. Belediye sinirlar1 icinde yaklasik 370.000 niifusuyla
ilin en bliyiik Belediyesi Floransa Belediyesi'dir. Yaklasik %68,7
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Floransa’nin Eski Endistriyel Alanlari Uzerinden Kentsel Yenileme
Calismalarinin Degerlendirilmesi

oraninda tepelik alanda kurulu kentin en yogun yerlesim alani
icinden akan Arno nehrinin kuzey ve gilineyindeki diizliik
alanlardir (LUDA Project Report, 2006) (Sekil 1).

Arno nehrinin ikiye ayirdig1 Floransa tarihi kent merkezi
1982 yilinda UNESCO (United Nations Education, Science and
Culture) tarafindan Diinya Miras Listesine alinmistir.
Floransa’'nin tarihi kent merkezinin sanatsal ve mimari 6nemi ile
ilgili olarak UNESCO’nun web sayfasinda yer verilen kisa
betimlemenin  (http://whc.unesco.org/en/list/174/, 2012)
cevirisi asagida yer almaktadir: “Bir Etriisk yerlesimi iizerine
kurulan Floransa kenti Ronesans déneminin semboliidiir. 15. ve 16.
ylizylllarda Medici ailesinin hakimiyeti sirasinda ekonomik ve
kiiltiirel anlamda listiinliik kazanan kentte Giotto, Brunelleschi,
Botticelli, Michelangelo gibi biiytik ustalarin katkilariyla sekillenen
600 ylizyillik olaganiistii sanatsal eserler Santa Maria del Fiore
Katedrali, Santa Croce Kilisesi, Uffizi ve Pitti Saraylarinda
izlenebilir. 15. yiizyildan itibaren Floransa, énceleri Italya'da, daha
sonra Avrupa ¢apinda mimari ve sanatin gelisiminde glig¢lii bir etki
birakmigtir. Tarihi merkez essiz tutarliligi ile Ortagcag ve Ronesans
doneminin tiliccar-sehrinin  giiciinii ~ sergilemektedir. ~ Kent
merkezinde 14. ve 17. yiizyilllar arasinda banker ve prenslerin
comertliklerini sergiledigi prestijli yapilar yer almaktadir.”

Floransa kentinde ilk 6nemli kentsel yenileme ¢alismalari
1865 - 1870 wyillan arasinda kentin kisa siire siyasi baskent
olmasiyla baslamistir. Bu yenileme calismalar1 1865 ve 1895
ylllar1 arasinda mimar Giuseppe Poggi tarafindan hazirlanan
Poggi Plam1 cercevesinde gerceklesmistir. I¢, orta ve dis
surlardan olusan kentin bu déonemde 6zellikle kuzey yontindeki
dis sehir surlan yikilmistir. Ayrica kentin giliney yoniinde yeni
yerlesim alanlari ile rekreasyon alanlar1 (Pizzale Michelangelo

Sekil 1.

Floransa’nin kent haritasi

Kaynak:
http://www.google.com.tr/imgres?i
mgurl=http://mappery.com/maps/F
lorence-
Map.jpg&imgrefurl=http://mappery.
com/map-of/Florence



Resim 1.
Piazza Beccaria, 2012
Kaynak: Elif Ozlem Aydin Arsivi

Resim 2.
Porta San Frediano, 2012
Kaynak: Elif Ozlem Aydin Arsivi

Elif Ozlem AYDIN

vb.) olusturularak kentin oturum alaninin genisletilmesinin yolu
acilmistir. Eski sehir kapilar1 civarinda bulunan meydan ve
alanlara (Resim 1, 2) genellikle burjuvazi sinifinin ikamet etmesi
saglanmistir. Ayrica giinimiizde de canliligini koruyan pek c¢ok
kent meydanindaki (Santa Croce, Santa Maria Novella vb.) kilise
ve yapinin restore edilmesiyle, kentin turizm kenti olarak hizla
gelismesinin temelleri bu donemde atilmistir (LUDA Project
Report, 2006, s.6-8).

Resim 1.

Resim 2.

19. ylzyilda kita Avrupa’sina yayillan sanayilesme
Floransa’da da etkisini gdstermistir. Ozellikle kent surlarimn
disina tren istasyonlari, kii¢iik 6lcekli endiistri yapilar1 insa
edilmeye baslanmistir. Floransa’'da 19. yiizyildaki kii¢iik 6lcekli
yaygin lretim daha ¢ok cam, madeni esya, seramik, giyim,
ayakkab1 ve sapka iretimiyle ilgiliydi. Ayrica ortacagda
kuruldugu bilinen ¢ok sayida degirmen ve yiin fabrikas1 da
mevcuttu (Guanci, 2012, s. 48 - 93.).
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Floransa’nin Eski Endistriyel Alanlari Uzerinden Kentsel Yenileme
Calismalarinin Degerlendirilmesi

20. yuzyihn ilk yarisinda kentte biiyiik 6lgekli sanayi
olarak nitelendirilebilecek tiitiin ve araba tretim fabrikalari
kurulmustur. Ancak bu fabrikalar 1990’larin sonlarindan
itibaren birer birer kapanmaya baslamistir.

FLORANSA METROPOLITAN ALANINDA YURUTULEN
PLANLAMA CALISMALARI
1950’li ve 60’1 yillarda Avrupa kentlerinin biyiik

boliimiinde yeni yerlesim alanlar1 ve endiistriyel alanlar kent
disindaki alanlarda tasarlanmustir. 1970°li ve 1980°li yillarda
merkezle kopuk bu tiir kentsel gelismenin ciddi cevresel ve
sosyal etkileri oldugu sonucuna varilmistir. 1980’lerin sonuna
dogru, kent merkezi disinda kalan alanlarda ciddi sosyal ve trafik
problemleri tespit edilerek konu hakkinda ¢éziimler aranmaya
baslanmistir.

Gilinimiizde Floransa’da, 1950’1i ve 6011 yillarda
benimsenmis eski tarz kentsel gelismenin sancilar
yasanmaktadir. Kent ceperleri veya kent disinda kalan alanlarin
kent merkezi ile mekinsal ve sosyal anlamda baglantisi
zayiflamistir. Béliinmiis bliylime nedeniyle kentin tarihi merkezi
niifus kaybetmistir. 1990’lardan bu yana Floransa kentini kentsel
planlama ilkelerine uygun olarak yeniden sekillendirmek icin
yeni diistinceler gelistirmek gerektiginin farkina varilmistir. Bu
girisimdeki 30 yillik gecikmenin nedeninin yerel yoneticiler,
plancilar, tasarimcilar ve korumacilar arasindaki celiskiler ve
uzun miizakerelerden kaynaklandigi belirtilmektedir (Babalis,
2010, p.53). Buglin kent canli bir planlama ve tasarim
stirecindedir. Floransa metropolitan alani (Sekil 2) icin 6nerilen
“Florence 2010” Stratejik Plan1 ile kentsel gelisim, kentsel
projeler ve siirdiiriilebilirlik konularinda birtakim kurallar
getirilmistir. Stratejik Planla ortaya konulan oncelikler asagida
siralanmistir. Bu dncelikler (Babalis, 2010, s. 53 - 54):

= Yenilik  getirirken  fonksiyon @ ve  kaynaklarin

entegrasyonunun saglanmasi,

Kent merkezinin kimliginin yasama, ¢alisma, zanaat alani
olarak korunmasi ve gelistirilmesi,

Kent i¢i ve kent dis1 alanlarin dengelenmesi,

Kent mobilitesinin daha etkin organizasyonu ve
erisilebilir yonetimi,

Kent merkezindeki yasam kalitesinin arttirilmasidir.



Elif Ozlem AYDIN

Sekil 2.

Floransa Metropoliten Alani
Kaynak:
http://www.inura.org/NMM_Posters
_PDF/INURA11_Florence.pdf

Glinimiiz internasyonel kosullarinda, kentin yeniden 46
tanimlanma ve biitiinctl yenileme siirecinde asagidaki temel
kurallar benimsenmistir (Babalis, 2010, s.54):

= Kentin “miize kent” olarak korunmasi gerektiginden

diistik kalite turizmden uzak durmak,

Kiiltiirel mirasin aktif bicimde tanitilmasi,

Kentin uluslararasi imajin1 sadece kiiltlirel agidan degil,
her agidan tanitmak,

Kiiltiirel mirasi daha aktif ve yenilik¢i tanitmak,

Floransa’daki endiistriyel aktiviteleri ve zanaatleri
gelistirmek.

Bu kurallar cercevesinde hazirlanan imar planlar
dogrultusunda, olanak ve hizmetler acisindan zengin, etkileyici
bir tarihi merkezin yaratildigini séylemek mimkiindiir. Bu
olanak ve hizmetler sayesinde tarihi merkezde yakin zamanda
turizm yatirimlari artmistir. Bu durum, periferide yasayan
insanlarin yasamak ve ¢alismak i¢in tekrar merkeze donebilecegi
beklentisini arttirmaktadir.

Diger zorunlu stratejik entegrasyon ise civar bolgelerden
merkeze rahat ulasim konusunun ¢oziim siirecidir. “Florence
2010” Stratejik Plan1 ile Onerilen mobilite yonetimi ile
kullaniciya sadece kamu ulasim ¢6ziimii sunulmasi disinda
trafigin yan etkilerinin azaltilmasi da hedeflenmektedir. Trafige
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kapali yollarin arttirilmasi, yeni yaya alanlarinin olusturulmasi,
park ve siiriis alanlar arttirilarak araba kullanimi yerine bisiklet
kullaniminin tesvik edilmesi, kamu wulasim hizmetlerinin
kullanilarak giiriiltii ve trafik kirliliginin 6nlenmesi, kent merkezi
ile kentsel alan disindaki alanlara tramvay aginin kurulmasi,
taksi istasyonlarinin ve hizli tren icin tren agi istasyonlarinin
kurulmasi, kent merkezi cevresindeki ana ulasim altyapisinin
gelistirilerek kent merkezinin fonksiyonalitesini arttirmak,
havaalan1 ve kentin dis ceperi arasinda linkler olusturmak
hedefler arasindadir. Floransa metropolitan alani i¢in yeni
mobilite stratejisinde kamusal ulasim aglarinin baglantilarinin
arttirillmasi tizerinde 6zellikle durulmustur. Planda kamu ulasimi
icin tren ve tramvay hatlar1 oOnerilmektedir. Cekici durak
noktalar1 ile merkez alanlara kolay ulasilabilir olanaklar
hedeflenmektedir (Babalis, 2010, s. 54-55).

Floransa kent merkezinin yaklasik 6 km. glineybatisinda
yer alan Scandicci yerlesimi Floransa’'min béliinmiis biiyiliyen
yerlesim alanlarindan biridir. (https://picasaweb.google.com/
tutela.territorio.scandicci/GreenScandicci?authuser=0&authkey
=Gv1sRgCM_DqOiC_r60rgE&feat=directlink, 2012). Hazirlanan
Scandicci masterplani cercevesinde Floransa kent merkezi ile
yesil alan agisindan zengin Scandicci arasinda tramvay hatti
kurulmustur. Merkezle kopuk etkilerin ortadan kaldirilmasi
amaciyla olduk¢a yeni uygulanan bu proje, eski tarz kentsel
gelismenin yan etkilerinin 6nlenmesi ve Floransa kentinin
yeniden sekillendirilmesi agisindan atilan 6nemli adimlardan
biridir. Ayrica alanda masterplana uygun, Richard Rogers
tarafindan hazirlanan ekolojik park, konut alanlari, bu konut
alanlart icinde kalan alisveris meydanm ile mevcut ve yeni
yerlesimler arasinda baglanti saglayacak kamu alanlarim
kapsayan proje ytriitilmektedir.

merkezi ile baglantisini kuran tramvay hatti

Resim 3.
Scadicci yerlesimi
Kaynak: Dimitra Babalis, 2012


https://picasaweb.google.com/
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KENTSEL YENIiLEME ALANI OLARAK BELIRLENEN ESKi
ENDUSTRIYEL ALANLAR
Floransa kentinin Ortagagdaki kent dokusunun 19.

yluzylla kadar hemen hemen degismedigi belirtilmektedir. 19.
yluzyllin ortalarindan itibaren kentsel doku yeni yerlesim
bolgeleri ve endiistriyel alanlarla genislemistir (Babalis, 2010, s.
53 - 66). Floransa'y1 gelecege hazirlamak amaciyla genisleyen
kent dokusu icinde kalan, 6zgilin islevini yitirmis alanlarin
yenilenmesinde kullanmak {izere gerekli tasarim ve koruma
prensipleri belirlenmistir. Bu prensipler (Babalis, 2010, s. 54 -
55):
= Kentin kiiltiirel ve mimari 6zelliklerini korumak, turizm
aktivitelerini tanitmak ve ekonomik gelisimine katkida
bulunmak,
= Daha siirdiiriilebilir bir kent merkezi icin dengeli kamu
ulasim stratejilerinin belirlenmesi,
= Tarihi alanlar, tarihi ortagag duvarlarinin i¢ ve disinda
kentsel tasarim ve koruma prensiplerinin belirlenmesi,
= Tarihi yapilarin iyilestirilmesi, rehabilitasyonu, tarihi
yapilarin (endiistriyel ve mimari 6nemi olan eski
yapilarin) konut ama oncelikle karma fonksiyonlarla
kullanilmasi,
= Tim kentin ve ¢evresinin kalitesinin arttirilmasi,
= Acik mekanlarin, yesil alanlarin, rekreasyon ve dinlenme
alanlarinin kalitesinin arttirilmasi,
= Kent merkezine daha iyi bir imaj verilmesi,
= Arno nehrinin kenarlarinda ek yiiriime ve bisiklet yollar1
diizenlenmesi,
= Hareketli kent plan1 “Mobilty Kent Plani” (PUT) ile ulasim
aginin gelistirilmesi olarak siralanabilir.

Bu baglamda kent ¢eperinde yer alan, islevini yitirmis tarihi
endiistriyel alanlar kentsel yenileme alani olarak belirlenmistir.
Eski Leopolda Tren Istasyonu, Fiat Belfiore ve Fiat Novoli fabrika
alanlar1 ile eski mezbaha alani bu alanlar arasinda yer
almaktadir. Kent merkezinin ¢eperiyle olan iliskisinin
arttirllmast ve kent imajina katki saglanmasi acisindan bu
alanlarda yiiriitilen projeler Floransa’nin gelecegi icin 6nem
arzetmektedir.

* Eski Leopolda Tren Istasyonu:
Floransa'nin diger sehirlerle ilk hizli iliskisini kuran Leopolda
trenyolunun yapim ¢alismalarina 1841 yilinda Livorno’dan
baslanmistir. 1848 yilinda Floransa’da surdisindaki Porta al
Prato Kapisi'nin yaninda kalan bir alanda sonlandirilmistir.
Floransa’min ilk tren istasyon yapisi olan Leopolda Tren
Istasyonu burada insa edilmistir (Guanci, 2012, s. 56 - 57). 19.
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ylzyilin ilkyarisindan itibaren tren istasyonlari bilim, teknoloji
ve sanatla iligkili liretimin en belirgin semboliiydii. Kentteki
lokasyonlar1 geregi kent planlama agisindan dikkate deger
sorunlar olusturuyorlardi. Mimar Enrico Presenti tarafindan
tasarlanan Leopolda Tren Istasyonu neoklasik iislupta insa
edilmisti(http://brunelleschi.imss.fi.it/itineraries/place/
FormerLeopoldaStationOfFlorenceMuseumOfRailwayObjects.ht
ml, 2012) (Resim 4).

Resim 4.

Mimar Enrico Presenti tarafindan
tasarlanan neo-klasik tisliiptaki
Leopolda Tren Istasyonu
Kaynak: Rosano, A. 1987. “Le ex
stazione Leopolda di Firenze-
Dalla memoria storica

all'ipotesi di recupero”,
Recuperare Edilizia Design
Impianti, 28, s.216.

Italya Kralig’nin ilanindan sonra yolcu trafigine
kapatilan istasyon yiik peronu olarak kullanilmaya baslanmistir.
Yolcu akisi daha sonra Santa Maria Novella tren istasyonu olarak
yenilenecek Maria-Antonia terminaline aktarilmistir.
Kullanimimin durdurulmasindan sonra yapi ilk olarak italyan
Ulusal Sergisine ev sahipligi yapmistir. Kentin kisa siire
baskentligi sirasinda Vergi ve Giimriik Miidiirligi olarak Mimar
Marco Treves tarafindan yenilenmistir. Daha sonra biiytk bir
atelyeye doniistiirilen yapida 1. Diinya Savasi sirasindaki
genisletme calismalarindan sonra mermi Uretimine de
baslanmistir. 1993 yilina kadar tren yolu araglarinin bulundugu
depo olarak kullanilmistir (Guanci, 2012, s. 56 -57).

Tarihi kent merkezinin bati sinirindaki “Santa Maria
Novella” merkez tren istasyonuna ve “Parco delle Cascine” adh
kent parkina ¢ok yakin olmasi nedeniyle yenileme siirecine
alinan alan, kentin ¢ok stratejik bir noktasinda yer almaktadir.
Eski tren istasyonunu yenilenme konusu 1990’larda giindeme
gelmis, “Leopolda” yapisinin sergi merkezi olarak
rehabilitasyonu ve yeniden kullanim karar1 alinmistir. Yerel
otoritenin kurallarina gore yapinin rehabilitasyonu sirasinda
mevcut yapinin mimari karakterinin ve acgik alanlarinin
kalitesinin korunmasi gerekmektedir (Babalis, 2012). Yap,
glinimiizde sergilere, fuarlara (6zellikle moda fuarlarina),
kiiltiirel olaylara ve Floransa’da modanin gelisimi ile ilgili
olaylara ev sahipligi yapmaktadir (Resim 5).
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http://brunelleschi.imss.fi.it/itineraries/place/

Resim 5.

Leopolda Tren Istasyonu
yapisinin gtiniimiizdeki kullanimi
Kaynak: Diana Dmitira Babalis,
2012

Resim 6.

Frenze Porta al Prato Istasyonu
Kaynak: Diana Dmitira Babalis,
2012

Elif Ozlem AYDIN

Tren istasyonun disi Tren istasyonunun ic¢1i

Resim 5.

Su an “Leopolda Florence” olarak anilan istasyon alanin
yenilenmesinde karma kullanim stratejisi benimsenmistir.
Midahale yaklasik 10 hektar alam1 kapsamaktadir. 5,9 hektar
kamusal alanlara, 4 hektar konut alanlarina ayrilmistir. Yerel
stratejiler, politikalar ve toplumsal ihtiyaglar c¢ercevesinde
hazirlanan baslangi¢ planinda eski kent i¢i trenyolunun
korunmasi1 ve degerlendirilmesi hedeflenmistir. Planlama
stirecindeki tasarim prensiplerinden biri alandaki kiiltiirel
mirasin ve eski trenyolununun miimkin oldugunca
korunmasidir. Tren istasyonunun iki hatti “Firenze-Porta al
Prato” istasyonu olarak halen kullanilmaktadir (Resim 6). Konut
alanina ayrilan kisim 6 kent parseline boliinmiistiir. 5 parselde
konutlar, 1 parselde 116 odali otel insa edilmistir. Alanda
gerceklesen 385 dairenin 119 wunun Belediye'ye kaldigi
bilinmektedir. Ayrica bu alanda 450 kapasiteli yeralt1 otoparki da
gerceklestirilmistir. Kamusal alana ayrilan bélimde yer alan tren
atelyelerinden bazilar1 yikilarak yeni bir oditoryum yapisi insa
edilmistir (Babalis, 2010, s.55 - 57) (Resim 7). Diger tren
atelyeleri islevlendirilmeyi beklemektedir.

.‘ Firenze Porta al Prato
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Floransa’nin Eski Endistriyel Alanlari Uzerinden Kentsel Yenileme
Calismalarinin Degerlendirilmesi

Yenileme alanindaki otel

Yeni Leme alanindaki oditoryum

Resim 7.

Leopolda kentsel yenileme alani ile ilgili uygulama yaya
yollarinin baglantisinin arttirilmasi, yesil stratejisi uygulamasi,
bisiklet ve yayalar icin kent merkezine okunakli rotalar
olusturulmasi, diikkan, kafe, atelye vb. yerel ekonominin
kalkinmasini saglayacak ticari aktivitelerin eklenmesi konusunda
elestiriler almaktadir.

» Eski Fiat Belfiore Alani:
Leopolda tren istasyonu alaninin hemen kuzey dogusunda kalan
yaklasik 30.000 m2 alana oturan eski Fiat Belfiore tesisine ait
yapilarin tamami yikilmistir. Alanin kentsel hayata yeniden

kazandirilmas1  konusunda uluslararasi proje yarismasi

acilmistir. Alanda bir otel, konferans merkezi, 1.500 kapasiteli
otopark, alisveris merkezi ve ofislerin yer almasin1 hedefleyen
yarismada birincilik 6diiliinii Fransiz mimar Jean Nouvel
almistir. Alanin yaklasik yarisim1 kullanilan Nouvel projesi yesil
duvarlarla kapl bir i¢ avludan olusmaktadir(Sekil 3)

(http://www.aeiprogetti.it/Alberghi/Albergo_AJN_Belfiore/hote
Uygulama

1_ajn_belfiore_txt.ht, hentiz

tamamlanmamlstlr.

2012). (2012)

Sekil 3.

= Eski Fiat Novoli Alani:
Eski Fiat Belfiore alaninin kuzeybatisinda kalan eski Fiat Novoli
fabrika alanindaki tretim yapilarinin da biytik bolimi

Resim 7.

Leopolda kentsel yenileme alant
Kaynak: Diana Dmitira Babalis,
2012

Sekil 3.

Jean Nouvel ‘in eski Fiat Belfiore
alani i¢in tasarlamis oldugu proje
Kaynak:
http://www.aeiprogetti.it/Alberghi/
Albergo_AJN_Belfiore/hotel_ajn_belfi
ore.htm, 2012



Resim 8.

Kazan dairesi

Kaynak:

http://it wikipedia.orgwiki Ex-
stabilimento_FIAT_di_Novoli

Sekil 4.

Eski Fiat Novoli Alanini kurtarma
projesi

Kaynak:
http://bodiniarchitetti.it/pages/pro
getto_urbanistica.php?id=84&tipo=u
rban_design

Elif Ozlem AYDIN

yikilmistir. Ancak alanda yer alan kazan dairesi (Resim 8) Kent
Konseyi'nin karariyla koruma altina alinmistir (Babalis, 2012).
Alanla ile ilgili olarak Eski Fiat Novoli Alanini kurtarma projesi
hazirlanmistir. Alanin 12 hektara yayilan bir parkla iki bolgeye
ayrildigi projede, parkin dogusunda iic meydan cevresinde
sekillenmis 27 yapi, batisinda ise iki meydan ¢evresinde 16 yapi
onerilmektedir. Batida kalan 32 hektarlik boliim yeni Adalet
sarayma ayrilmistir. Parkin dogusunda kalan alanda ise ¢
fakiilte binasi, yurt, konut, ofis, magaza ve yer alt1 otoparki
onerilmektedir(Sekil4)
(http://bodiniarchitetti.it/pages/progetto_urbanistica.php?id=8
4&tipo=urban_design, 2012). Alandaki eski kazan dairesinin ise
miizeye doniistirilmesi hedeflenmektedir. Park ve dogusunda
kalan alan igin Onerilen kompleks hemen hemen
tamamlanmistir.

Resim 8.
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Floransa’nin Eski Endistriyel Alanlari Uzerinden Kentsel Yenileme
Calismalarinin Degerlendirilmesi

= Eski Mezbaha Alani:

Kentin kuzeybatisinda yer alan eski mezbaha yapilar1 da
endiistriyel doneme 0zgli yapilardir. Alandaki yapilarin bir
boliimi yikilmis, bir bolimii ise yeniden islevlendirilmeyi
beklemektedir (Babalis, 2012). Eski kent merkezine yakin olan
mezbaha alanin moda etkinlikleri i¢cin 6nemli bir potansiyeli
oldugu diisiintilmektedir. Alanin yenilenmesi sirasinda korunan
yapilarla birlikte bir tema parki olusturulmasi, yikilan alanda ise
civar yerlesimlere baglanan hizli tren istasyonunun
gerceklestirilmesi hedefler arasindadir (Babalis, 2012).

DEGERLENDIRME VE SONUC:

Floransa kentinin hemen hemen 19. ylizyila kadar pek
degismeyen tarihi kent merkezi dokusunun hemen batisinda
yogunlasan, 6zgln islevini yitirmis genis endiistriyel alanlar hem
kent merkezi ve civar dokunun iliskisinin arttirilmasi, hem de
kent imajina katma deger kazandirilmasi agisindan onemli
misyon yiliklenmektedirler.

Son yillarda bitiinciil yenileme siireci igine giren
Floransa'nin tarihi kent merkezinin batisindaki 6zgiin islevini
yitirmis tarihi endiistriyel alanlar kentsel yenileme alani olarak
belirlenmistir. Karma kullanim stratejisi benimsenen bu
alanlarda cesitli projeler yiiriitiilmektedir. Eski Leopolda Tren
istasyonu, Fiat Belfiore ve Fiat Novoli fabrika alanlar ile eski
mezbaha alaninda yiritilen kentsel yenileme projeleri
incelendiginde iki farkl yaklasimla karsilasilmistir. Bunlar:

» Alandaki tarihi yapilarinin bir béliimiiniin korunmasi, bir
boliiminin  yikilarak yeni  kullamim  alanlarinin
yaratilmasi,

» Alandaki tiim yapilarin yikilarak yeni kullanim
alanlariin yaratilmasidir.

Floransa’da karsilasilmayan ancak alandaki hemen hemen
tim yapilarin korundugu yenileme ornekleri de mevcuttur.
Genellikle proje yarismalariyla gergeklestirilen kentsel yenileme
calismalarinda yukarida belirtilen ti¢ yaklasimdan biri idareciler
tarafindan cesitli gerekcelerle benimsenmektedir. Ancak bu
secim Floransa orneginde de gorildigi gibi genellikle
metodolojik bir yontemle yapilmamaktadir. Oysa bu se¢imin
yapilmasi icin cesitli parametrelerin varligindan séz etmek
mimkindir. Yapilan gozlemler sonucu belirlenen bu
parametreler:

» Alandaki yapilarin “korunmasi, yeniden islevlendirilmesi,
yikimi"nin ulusal, bolgesel ve kentsel olcekteki fayda-
zarar iliskisi,

= Sosyal cevre istek ve ozellikleri,
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= Alanin konumsal degeri,
= Alandaki yapilarin kullanim degeri olarak siralanabilir.

Bu parametrelerin birbirleriyle olan iliskilerinin saglikli
olarak degerlendirilebilecegi bir metodoloji eksikligi tespit
edilmistir. Sonug olarak kentsel ¢evrenin duyarli déniisiimii i¢in
bir metodolojinin kurgulanmasinin gerekliligi anlasilmistir. Bu
metodolojik yaklasim tarihi kent merkezleri ile kent ¢ceperlerinde
kalan alanlarin mekansal ve sosyal anlamda zayiflamis
baglantilarinin yeniden dogru olarak kurgulanmasina katki
saglayacaktir.
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Floransa’nin Eski Endistriyel Alanlari Uzerinden Kentsel Yenileme
Calismalarinin Degerlendirilmesi
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Eski Fiat Viale Belfiore Kurtarma Plan1 web sayfasi1 (2012).

http://www.aeiprogetti.it/Alberghi/Albergo_AJN_Belfiore /hotel
_ajn_belfiore.htm [Erisim tarihi: 2.07.2012]

Eski Fiat Novoli Kurtarma Plani web sayfas1 (2012).

http://bodiniarchitetti.it/pages/progetto_urbanistica.php?id=84
&tipo=urban_design [Erisim tarihi: 2.07.2012]

SUMMARY

In the periphery of the historic city center of Florence, which is a
settlement in Middle Italy, considered the symbol of Renaissance
period train stations, small scale industrial structures were built
under the influence of spread of industrialization in Continental
Europe in the 19th century. Industrial buildings whose original
functions are being lost nowadays are restricted to examples
which started being built in the 18 th century, however, shaped
in the 19 th century and were being able to brought until today
with the increased industrialization activities in the first half of
the 20 th century.

The necessity of developing new thoughts aiming to
revitalize areas around the city center and to reshape Florence,
which witnessed a segmented growth due to increased
industrialization in the first half of 20 th century, according to
urban planning principles from 1990's onwards has been
realized. Within the scope of integrated planning developed in
the recent years, old industrial areas located in the historical city
center peripheries whose functions have been lost are
determined as urban renovation sites.

In this study, Old Leopolda Train Station, Fiat Belfiore
and Fiat Novoli factory sites as well as
renovation/transformation work executed in old slaughter
house sites, located in the west border of historical city center of
Florence, have been studied with the help of technical surveys,
personal interviews or published projects.

Two approaches have been encountered when urban
renovation projects executed in these areas where mixed-use
strategies are adopted are examined. These are:

* Preservation of some of the historical structures in the
area, and demolition of some to create areas for new
uses,

* Demolition of all structures in the site to create areas for
new uses.
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Not encountered in Florence, but there also exist renovation
examples where almost all structures in the area are preserved.
The results of research and observations have shown that three
approaches are preferred in the renovation/transformation of
old industrial areas. It has been concluded that, like in the
example of Florence, there is a lack of methodology in the
selection of these approaches adopted for various reasons. In
fact, it is possible to talk about various parameters in the
adoption process of this selection. The parameters determined
after observations can be enumerated as:

= Benefit-damage relationship of “preservation, re-

functioning,

» demolition” of structures in the site in national, regional

and

= urban scale,

= Social environment needs and properties,

» Land use value of the site,

= Use value of structures in the site.

The necessities of determining the basic parameters about
the site as listed above and of setting up a methodology
according to which the relationship of these parameters among
themselves can be evaluated healthily in the adoption process of
renovation approach have been understood. This methodological
approach will contribute to the acceptable reestablishment of
weakened spatial and social connections between the city
centers and areas in the peripheries of the cities.
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